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ENTSCHLIESSUNG MSC.333(20)
(verabschiedet am 22. Mai 2012)

VERABSCHIEDUNG DER UBERAR__BEITETEN
LEITSUNGSMERKMALE FUR
BORDEIGENE SCHIFFSDATENSCHREIBER (VDRs)

DER SCHIFFSSICHERHEITSAUSSCHUSS,

GESTUTZT auf den Artikel 28(b) des Ubereinkommens
zur Internationalen Seeschifffahrts-Organisation hinsicht-
lich der Funktionen des Ausschusses,

EBENSO GESTUTZT auf die EntschlieBung A.886(21),
durch die die Versammlung beschlossen hat, dass die
Aufgabe der Verabschiedung der Leistungsanforderun-
gen und technischen Spezifikationen, ebenso wie der ent-
sprechenden Anderungen, im Namen der Organisation
vom Schiffssicherheitsausschuss und/oder ggf. vom Aus-
schuss flr den Schutz der Meeresumwelt durchgeflhrt
werden sollen,

DES WEITEREN GESTUTZT darauf, dass die Versamm-
lung in ihrer zwanzigsten Sitzung die Leistungsanforde-
rungen flr Schiffsdatenschreiber (VDRs), die durch Ent-
schlieBung MSC.214(81), verabschiedet durch den
Ausschuss in seiner einundachtzigsten Sitzung, ange-
passt wurden, durch EntschlieBung A.861(20) verab-
schiedet hat,

IN ANERKENNUNG des Bedarfs einer Uberarbeitung der
Leistungsanforderungen fur VDRs zur besseren Unter-
stlitzung der Untersuchung von Unfallen,
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IN ERWAGUNG der Empfehlung vom Unterausschuss
»Sicherung der Seefahrt® in seiner finfundfiinfzigsten Sit-

zung,

1.

VERABSCHIEDET die Uberarbeitete Empfehlung
zu den Leistungsanforderungen von Schiffsdaten-
schreibern (VDRs), ausgefiihrt im Anhang der
vorliegenden EntschlieBung;

EMPFIEHLT Regierungen, sicherzustellen, dass
VDRs:

.1 die am oder nach dem 1. Juli 2014 verbaut
werden, mindestens mit den im Anhang die-
ser EntschlieBung aufgefihrten Leistungsan-
forderungen tbereinstimmen.

.2 die vor dem 1. Juli 2014 verbaut wurden,
mindestens mit den im Anhang von Ent-
schlieBung A.861(20), wie angepasst durch
EntschlieBung MSC.214(81), aufgefiihrten
Leistungsanforderungen Ubereinstimmen.

ANHANG

EMPFEHLUNG ZU LEISTUNGSANFORDERUNGEN

FUR SCHIFFSDATENSCHREIBER (VDRs)

ZWECK

Ein Schiffsdatenschreiber (VDR) dient der Bereit-
stellung eines sicheren und wieder herstellbaren
Speichers von Informationen {iber Position, Be-
wegung, physikalischen Status, Steuerung und
Uberwachung eines Schiffs wahrend einer Zeit-
spanne vor und nach einem Ereignis, das Einfluss
auf diese GréBen hat. Die in einem VDR enthalte-
nen Informationen sollen sowohl der Verwaltung
als auch dem Schiffseigner bereitgestellt werden.
Diese Informationen sind flr den Gebrauch bei
nachfolgenden Untersuchungen zur Ermittlung
der Ursache(n) des Ereignisses bestimmt.

ANWENDUNG

Schiffe, deren Klassen den in SOLAS Kapitel V,
in der jeweils geltenden Fassung, beschriebenen
Klassen entsprechen, sind mit einem VDR auszu-
statten, dessen Fahigkeiten mindestens denenin
diesen Leistungsanforderungen beschriebenen
entsprechen.

REFERENZEN

EntschlieBungen der IMO:

- A.694(17) Allgemeine Anforderungen fiir
Bordfunkanlagen, die Teil des
weltweiten Seenot- und Sicher-
heitsfunksystems (GMDSS)
sind, und fir elektronische Na-
vigationshilfen;

-A.810(19) Leistungsanforderungen flr

frei aufschwimmende Seenot-
rettungs-Satelliten-Funkbaken
(EPIRBs) zum Betrieb im Fre-
quenzband von 406 MHz und

3.2

4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

4.8

4.9

Code zu Alarmen und Anzei-
gen, 20009.

IMO-Rundschreiben:

- MSC/Circ.982 Richtlinien zu ergonomischen
Kriterien flr Briickengerate
und ihre Anordnung.

- A.1021(26)

DEFINITIONEN

Schiffsdatenschreiber (VDR) bezeichnet ein Kom-
plettsystem einschlieBlich der fur einen An-
schluss an die Quellen der Eingangssignale so-
wie deren Verarbeitung und Verschllsselung,
den finalen Datentrager, die Wiedergabegeréte,
die Stromversorgung und die eigene Notstrom-
versorgung erforderlichen Gerate.

Signalquelle bezeichnet einen beliebigen Sensor
oder ein Gerat auBerhalb des VDR, an das der
VDR angeschlossen ist und von dem er die auf-
zuzeichnenden Signale und Daten erhdlt.

Finaler Datentrdger bezeichnet Hardware-Gerate,
auf denen die Daten so gespeichert werden, dass
sie durch Zugriff auf eines dieser Gerate mithilfe
der passenden Ausriistung wiederhergestellt und
wiedergegeben werden kdnnen. Die Kombination
aus fest installierten Datentrager, frei aufschwim-
mendem Datentrager und Langzeit-Datentrager
wird als finaler Datentrager bezeichnet.

Fest installierter Datentrdger bezeichnet einen
Teil des finalen Datentragers, der gegen Feuer,
St6Be und Eindringung geschiitzt ist und langere
Zeit auf dem Meeresboden Uberdauert. Er wird
nach dem Sinken des Schiffs von dessen Deck
geborgen. Er ist mit einem Signalgeber zur Loka-
lisierung ausgestattet.

Frei aufschwimmender Datentrdger bezeichnet
einen Teil des finalen Datentrdgers, der nach dem
Sinken frei aufschwimmen soll. Er ist mit einem
Signalgeber zur Lokalisierung ausgestattet.

Langzeit-Datentrdger bezeichnet einen perma-
nent installierten Teil des finalen Datentragers. Er
zeichnet am langsten auf und verfugt Uber eine
leicht zugangliche Schnittstelle zum Herunterla-
den der gespeicherten Daten.

Wiedergabeausristung bezeichnet einen beliebi-
gen Datentrdger mit Wiedergabe-Software, Be-
dienungsanweisungen und die erforderlichen
Komponenten zum AnschlieBen eines handels-
Uiblichen Laptops an den VDR.

Wiedergabe-Software bezeichnet eine Kopie des
Software-Programms, mit dem die gespeicherten
Daten heruntergeladen und die Informationen an-
gezeigt werden kénnen. Die Software soll mit
einem Betriebssystem kompatibel sein, das auf
handelsublichen Laptops vorhanden ist. Wenn die
Daten in einem nicht-standardisierten oder priva-
ten Format vorliegen, soll die Software diese Daten
in ein allgemeines Normformat konvertieren.

Eigene Notstromversorgung bezeichnet eine Bat-
terie mit geeigneten automatischen Ladevorrich-
tungen, die ausschlieBlich flir den VDR bestimmt
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5.1
5141

51.2

51.4

5.2

5.2.1

ist und Uber ausreichend Kapazitdt verflgt, um
diesen wie unter 5.4.2 beschrieben zu betreiben.

Konfigurationsdaten beschreiben die Ausristung
des Schiffs, ihre Installation auf dem Schiff sowie
ihre Beziehung zum VDR. Sowohl Speicher- als
auch Wiedergabe-Software verwendet die Kon-
figurationsdaten, zur Aufzeichnung und bei der
Wiedergabe um die Untersuchung eines Unfalls
zu unterstitzen.

BETRIEBSANFORDERUNGEN
Allgemein

Der VDR soll kontinuierlich, sequenziell vorab
ausgewdhlte Daten in Bezug auf Zustand und
Leistung der Schiffsanlagen sowie Steuerung
und Uberwachung des Schiffs gemaB 5.5 auf-
zeichnen,

Um eine nachfolgende Analyse der Umstande im
Zusammenhang mit einem Ereignis zu ermdgli-
chen, soll die Aufzeichnungsmethode sicherstel-
len, dass die verschiedenen Daten bei der Wie-
dergabe auf einem geeigneten Gerat mit Datum
und Zeit in Zusammenhang gebracht werden
kénnen.

Das System soll iiber Funktionen verfligen, mit
denen jeder Zeit, beispielsweise jahrlich oder
nach der Reparatur bzw. Wartung des VDR oder
einer Signalquelle, die Daten an den VDR Uber-
mittelt, ein Test durchgefiihrt werden kann. Die-
ser Test kann mithilfe der Wiedergabeausristung
durchgefiihrt werden und soll sicherstellen, dass
alle erforderlichen Daten richtig aufgezeichnet
werden.

Auslegung und Konstruktion sollen den Anforde-
rungen von EntschlieBung A.694(17) sowie fiir die
Organisation' akzeptablen internationalen Stan-
dards entsprechen und insbesondere die Anfor-
derungen zur Datensicherheit und Betriebskonti-
nuitat wie in 5.3. und 5.4. beschrieben einhalten.

Finaler Datentrager

Der finale Datentrager soll aus folgenden Teilen
bestehen:

.1 fest installierter Datentrager,

.2 frei aufschwimmender Datentrdger und
.3 Langzeit-Datentrager.

Fest installierter Datentréager

Der fest installierte Datentrager soll in einer
Schutzkapsel montiert sein, die den folgenden
Anforderungen entsprechen soll:

.1 ist nach einem Zwischenfall leicht zugang-
lich, aber sicher gegen physikalisch oder
elektronisch hervorgerufene Anderung oder
Léschung der aufgezeichneten Daten,

.2 erhalt die aufgezeichneten Daten flir mindes-
tens zwei Jahre nach Abschluss der Auf-
zeichnung,

' Siehe |IEC-Veréffentlichung 60945: Navigations- und Funkkommuni-
kationsgerdte und -systeme fiir die Schifffahrt — Allgemeine Anfor-
derungen - Prifverfahren und geforderte Prifergebnisse.

5.2.2

5.2.3

5.3
5.3.1

5.3.2

5.3.3

.3 maximiert die Bestandigkeit gegen Feuer,
StoBe, Eindringung und Tiefseedruck sowie
die Chancen einer Bergung der aufgezeich-
neten Daten nach einem Ereignis,

.4 hat eine gut sichtbare Farbe und ist mit re-
flektierenden Materialien versehen und

.5 ist mit einem geeigneten Geréat als Lokalisie-
rungshilfe unter Wasser ausgestattet.

Frei aufschwimmender Datentréger

Der frei aufschwimmende Datentrdger soll in
einer frei aufschwimmenden Kapsel montiert
sein, die den folgenden Anforderungen entspre-
chen soll:

.1 ist mit einer Vorrichtung zum leichteren Er-
fassen und Bergen ausgestattet,

.2 erhdlt die aufgezeichneten Daten flr mindes-
tens sechs Monate nach Abschluss der Auf-
zeichnung,

.3 ist so konstruiert, dass sie den Anforderun-
gen wie in EntschlieBung A.810(19) ausge-
fuhrt entspricht und das Risiko einer Bescha-
digung bei Bergungsarbeiten minimiert,

4 kann Uber 48 Stunden und einen Zeitraum
von mindestens sieben Tagen/168 Stunden
ein anfangliches Lokalisierungssignal und ein
spateres Zielsuchsignal Ubertragen und

.5 ist nach einem Ereignis leicht zuganglich,
aber sicher gegen physikalisch oder elektro-
nisch hervorgerufene Anderung oder L&-
schung der aufgezeichneten Daten.

Langzeit-Datentrager
Ein Langzeit-Datentrdger soll:

.1 leicht von einem inneren, leicht zugénglichen
Bereich des Schiffs erreichbar sein und

.2 Zugriff auf die auf ihm gespeicherten Daten
ermdglichen, dabei aber sicher sein gegen
physikalisch oder elektronisch hervorgerufe-
ne Anderung oder Léschung der aufgezeich-
neten Daten.

Datenauswahl und -sicherheit

Die mindestens durch den VDR aufzuzeichnende
Datenmenge ist in 5.5 beschrieben. Zudem kén-
nen zusétzliche Datenséatze aufgezeichnet wer-
den, sofern die Anforderungen fUr das Aufzeich-
nen und Speichern der ausgewahiten Datensétze
nicht beeintréchtigt werden.

Das Gerat soll so konstruiert sein, dass nach
Mdglichkeit weder die vom VDR aufgezeichnete
Datenmenge noch die Daten selbst oder die be-
reits aufgezeichneten Daten manipuliert werden
kénnen. Jeder Versuch, die Integritat der Daten
oder der Aufzeichnung zu beeintrachtigen, soll
aufgezeichnet werden.

Die Aufzeichnungsmethode soll derart sein, dass
jeder Satz der aufgezeichneten Daten auf seine
Integritdt geprift und ein Alarm ausgegeben
wird, sobald ein nicht-korrigierbarer Fehler auf-
tritt.
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5.4
5.4.1

54.2

5.4.3

5.5
551

5.5.2

5.5.3

5.54

5.5.5

Kontinuitit der Funktion

Der VDR soll iber die Haupt- und Notstromver-
sorgung des Schiffs betrieben werden konnen.

Wenn die Stromversorgung des Schiffs ausfallt,
soll der VDR die Audio-Aufzeichnung auf der Bri-
cke (siehe 5.5.5) flir weitere 2 Stunden Uber eine
eigene Notstromversorgung fortfiihren. Nach Ab-
lauf dieser 2 Stunden soll die Aufzeichnung auto-
matisch eingestellt werden.

Die Aufzeichnung soll kontinuierlich erfolgen, so-
fern sie nicht gemas 5.4.2 beendet wird. Die Dau-
er, flr die alle gespeicherten Datenséatze erhalten
bleiben, soll mindestens 30 Tage/720 Stunden
auf dem Langzeit-Datentrdger und mindestens
48 Stunden auf dem fest installierten und frei auf-
schwimmenden Datentrager betragen. Datensat-
ze, die alter sind, kdnnen mit neuen Daten Uber-
schrieben werden.

Aufzuzeichnende Datensétze
Datum und Uhrzeit

Datum und Uhrzeit (bezogen auf UTC) sollen von
einer schiffsexternen Quelle bezogen werden
und eine interne Uhr soll mit den giiltigen Datums-
und Uhrzeitdaten synchronisiert werden. Wenn
die externe Uhr voriibergehend nicht zur Verfl-
gung steht, so soll die interne Uhr verwendet
werden. Die Aufzeichnung soll Informationen da-
riber enthalten, welche Quelle verwendet wird.
Die Aufzeichnungsmethode soll derart sein, dass
der Zeitbezug aller anderen aufgezeichneten
Datensatze mit einer Auflésung und Kontinuitat,
die fiir eine detaillierte Rekonstruktion des Ereig-
nisses ausreicht, bei einer Wiedergabe herge-
stellt werden kann.

Schiffsposition

Breitengrad und L&ngengrad sowie das verwen-
dete geodatische Datum sollen von einem elekt-
ronischen Positionsbestimmungssystem (EPFS)
erfasst werden. Die Aufzeichnung soll sicherstel-
len, dass Identitdt und Status des EPFS bei der
Wiedergabe stets erkennbar sind.

Geschwindigkeit

Geschwindigkeit durchs Wasser und Geschwin-
digkeit Uber Grund, einschlieBlich eines Hinwei-
ses, um welchen dieser beiden Werte es sich
handelt, sollen von der Fahrtmessanlage des
Schiffs (wie durch die SOLAS-Vorschriften gefor-
dert) erfasst werden.

Anliegender Kurs

Anliegender Kurs wie vom Kursgeber des Schiffs
angegeben.

Briickenkommunikation

Die Briicke soll an allen Arbeitsplatzen wie in
MSC/Circ.982 beschrieben mit Mikrofonen aus-
gestattet sein, sodass die Konversationen auf-
gezeichnet werden. Die Aufzeichnung soll derart
sein, dass eine normale Sprechstimme wahrend
des normalen Schiffsbetriebs bei der Wiederga-
be eine angemessene Sprachversténdlichkeit
bietet. Dieses Ergebnis soll an allen Arbeitsplat-
zen erreicht werden, auch wenn auf der Briicke

5.5.6

5.5.7

5.5.8

5.5.9

5.5.10

5.5.11

ein einzelner akustischer Alarm oder ein anderes
Geréausch (einschlieBlich der Gerdusche von de-
fekten Anlagen, den Armaturen oder dem Wind)
ertdnt. Hierzu sollen fUr die Audioaufzeichnung
mindestens zwei Kanéle verwendet werden. Mi-
krofone, die sich in den AuBenbereichen auf der
Brickennock befinden, sollen auf mindestens
einem weiteren, separaten Kanal aufnehmen.

Funksprechverkehr

Die UKW-Kommunikation in bezug auf Schiffs-
operationen soll auf einem zusatzlichen separa-
ten Kanal zu den in 5.5.5 beschrieben aufge-
zeichnet werden.

Radar

Die elektronischen Signale der Hauptanzeigen
beider Schiffsradaranlagen, wie sie nach den
SOLAS-Vorschriften gefordert sind. Die Auf-
zeichnungsmethode soll derart sein, dass bei
einer Wiedergabe eine originalgetreue Replik der
gesamten Radardarstellung, die zum Zeitpunkt
der Aufzeichnung angezeigt wurde, ungeachtet
der Einschrankungen durch Techniken zur Band-
breitenkompression, die fir die Funktion des
VDR von wesentlicher Bedeutung sind, darge-
stellt werden kann.

ECDIS

Wenn ein Schiff mit einem ECDIS ausgestattet
ist, soll der VDR die elektronischen Signale der
ECDIS-Anzeige, die zu dem Zeitpunkt als prima-
res Navigationsmittel in Gebrauch ist, aufzeich-
nen. Die Aufzeichnungsmethode soll derart sein,
dass bei einer Wiedergabe eine originalgetreue
Replik der gesamten ECDIS-Darstellung, die zum
Zeitpunkt der Aufzeichnung angezeigt wurde, un-
geachtet der Einschrédnkungen durch Techniken
zur Bandbreitenkompression, die fiir die Funktion
des VDR von wesentlicher Bedeutung sind, so-
wie die Quelle der Kartendaten und die verwen-
dete Version dargestellt werden kdnnen.

Echolot

Die Tiefeninformationen. Diese sollen, sofern ver-
fugbar, die Tiefe unterm Kiel, die derzeit darge-
stellte Tiefenskala und weitere Statusinformatio-
nen enthalten.

Hauptalarme

Diese sollen den Status aller obligatorischen
Alarme auf der Bricke? bzw. wie vom Briicken-
Alert-Managementsystem (sofern installiert)
empfangen enthalten, die als individuell erkannte
Alarme aufgezeichnet wurden.

Befohlener und riickgemeldeter Ruderwinkel

Diese Informationen sollen Status und Einstellun-
gen des Kurs- bzw. Bahnreglers (sofern montiert)
enthalten und verwendeten Leitstand, Modus
und Stromeinheit(en) in Verwendung darstellen.

? Resolution A.1021(26), Code zu Alarmen und Anzeigen, 2009, Tabel-
le 10.1.1.
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5.5.12

5.5.13

5.5.14

5.5.15

5.5.16

5.5.17

5.5.18

5.5.19

5.5.20

Befohlener und riickgemeldeter Staus von
Maschine und Querstrahler

Diese Informationen sollen die Positionen aller Ma-
schinentelegrafen oder direkten Motor-/Schiffs-
schraubensteuerungen und Rickmeldungsanzei-
gen auf der Briicke (sofern installiert), einschlieBlich
Voraus-/Achterausanzeigen, enthalten und den
verwendeten Leitstand anzeigen. Sie sollen eben-
so die Strahlruder (sofern montiert) enthalten und
den verwendeten Leitstand anzeigen.

Status der Offnungen im Schiffsrumpf

Diese Informationen sollen alle auf der Briicke
darzustellenden obligatorischen Statusinforma-
tionen enthalten.

Status von wasserdichten und Brandschutz-
tlren

Diese Informationen sollen alle auf der Bricke
darzustellenden obligatorischen Statusinforma-
tionen enthalten.

Beschleunigungen und Spannungen im
Schiffsrumpf

Wenn ein Schiff mit einer Uberwachungsanlage
far Spannungen im Schiffsrumpf und Ansprech-
verhalten ausgestattet ist, sollen die Datensétze,
die innerhalb dieser Ausristung vorab ausge-
wahlt wurden, aufgezeichnet werden.

Windgeschwindigkeit und -richtung

Wenn ein Schiff mit einem entsprechenden Sen-
sor ausgestattet ist, sollen Windgeschwindigkeit
und -richtung einschlieBlich des rechtweisenden
oder relativen Bezugs aufgezeichnet werden.

AlS
Alle AlS-Daten sollen aufgezeichnet werden.
Rollbewegung

Der VDR soll an den elektronischen Neigungs-
messer angeschlossen sein, sofern ein solcher
installiert ist. Die Aufzeichnungsmethode soll der-
art sein, dass die Rollbewegung bei der Wieder-
gabe rekonstruiert werden kann.

Konfigurationsdaten

Zuséatzlich zu den unter 5.5.1 bis 5.5.18 beschrie-
benen Datensétzen soll ein Datenblock, der die
Konfiguration des VDR und die Sensoren, an die
er angeschlossen ist, beschreibt, wahrend der
Inbetriebnahme des VDR auf den finalen Daten-
trdger geschrieben werden. Dieser Datenblock
soll hinsichtlich der Schiffsinstallation auf dem
neuesten Stand gehalten werden. Zudem soll er
Einzelheiten zu Hersteller, Typ und Versionsnum-
mer eines Sensors sowie zu seiner Kennung und
seinem Standort und zur Interpretation der Sen-
sordaten enthalten. Diese Konfigurationsdaten
sollen permanent im finalen Datentrager enthal-
ten sein und gegen Anderungen durch eine an-
dere als die ausdriicklich hierzu autorisierte Per-
son nach einer Anderung der Konfiguration
geschiitzt sein.

Elektronisches Logbuch

Wenn ein Schiff gemaB den Standards der Orga-
nisation mit einem elektronischen Logbuch aus-

9.1

9.2

9:2.1

9.2.2

9.2.3

9.2.4

gestattet ist, sollen die Informationen hieraus auf-
gezeichnet werden.

BETRIEB

Die Einheit soll im normalen Betrieb vollstandig
automatisch arbeiten.

DOKUMENTATION

Informationen, die den Standort der Schnittstelle
zum Langzeit-Datentrdger und Anweisungen
zum Aufbau einer Verbindung hiermit, wie unter
9 beschrieben, enthalten, sollen mindestens in
englischer Sprache vorliegen. Die Dokumenta-
tion der Ausriistung soll eine Anleitung zur Plat-
zierung der Informationen und Anweisungen an
einer gut sichtbaren Stelle und so nah an der
Schnittstelle des Langzeit-Datentragers wie
mdglich enthalten.

SCHNITTSTELLEN

Die erforderliche Verbindung zu den verschiede-
nen Signalquellen soll nach Méglichkeit gemani
den entsprechenden internationalen Schnittstel-
lenstandards erfolgen®. Jede Verbindung zu
einem Gerat der Schiffsausriistung soll so gestal-
tet sein, dass die Funktion dieser Ausrustung
auch dann nicht beeintrachtigt wird, wenn der
VDR Fehler verursacht.

AUSRUSTUNG ZUM HERUNTERLADEN UND
ABSPIELEN FUR UNTERSUCHUNGSBEHOR-
DEN

Datenausgabeschnittstelle

Der VDR soll Uber eine Schnittstelle zum Her-
unterladen und Abspielen der gespeicherten
Daten auf einem externen Rechner verfligen. Die
Schnittstelle soll mit einem international an-
erkannten Format wie Ethernet, USB, FireWire
oder Ahnlichem kompatibel sein. Es soll zudem
moglich sein, aufgezeichneten Daten eines be-
nutzerdefinierten Zeitraums herunterzuladen.

Software fiir das Herunterladen und Abspie-
len von Daten

Fiir jede VDR-Installation soll eine Kopie des
Software-Programms, das ein Herunterladen der
gespeicherten Daten und das Zurlickspielen der
Informationen auf einem angeschlossenen exter-
nen Laptop sowie die Wiedergabe der Daten er-
mdglicht, vorhanden sein.

Die Software soll mit einem handelsiiblichen Be-
triebssystem fiir Laptops kompatibel sein und auf
einem tragbaren Speichergerdt wie CD-ROM,
DVD, USB-Speicherstift usw. bereitgestellt wer-
den.

Anweisungen zur Ausfiihrung der Software und
zum AnschlieBen eines externen Laptops an den
VDR sollen bereitgestellt werden.

Das tragbare Speichergerat mit der Software, die
Anweisungen und alle fur den Aufbau einer phy-

3 Siehe IEC-Verdffentlichung 61162: Navigations- und Funkkommuni-
kationsgeréate und -systeme fir die Schifffahrt —Digitale Schnittstellen.
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VERABSCHIEDET die Leistungsanforderungen fir
elektronische Neigungsmesser, enthalten im Anhang
der vorliegenden EntschlieBung;

EMPFIEHLT Regierungen, sicherzustellen, dass elek-
tronische Neigungsmesser, die am oder nach dem
1. Juli 2015 verbaut werden, mindestens mit den im
Anhang dieser EntschlieBung aufgefiihrten Leis-
tungsanforderungen Ubereinstimmen.

sikalischen Verbindung des externen Laptops 1.
bendtigten Sonderteile (nicht handelslblich) sol-
len in der Haupteinheit des VDR bereitgestellt
werden. 5

Wenn zum Speichern der Daten auf dem VDR
nicht standardkonforme, proprietére Formate ver-
wendet werden, soll die Software zum Umwan-
deln der gespeicherten Daten in Formate fir offe-

9.2.5

ne Industriestandards auf einem tragbaren
Speichergeréat oder im VDR bereitgestellt werden.

*hk

ENTSCHLIESSUNG MSC.363(92)
(Verabschiedet am 14. Juni 2013)

ANHANG

LEISTUNGSANFORDERUNGEN FUR
ELEKTRONISCHE NEIGUNGSMESSER

1 ANWENDUNGSBEREICH
LEISTUNGSANFORDERUNGEN FUR 1.1 Elektronische Neigungsmesser dienen der Unter-
ELEKTRONISCHE NEIGUNGSMESSER stlitzung des Entscheidungsfindungsprozesses
an Bord, um gefahrliche Situationen zu vermeiden,
DER SCHIFFSSICHERHEITSAUSSCHUSS, und unterstitzen und vereinfachen die Untersu-
i ] 3 ) chung von Seeunféllen, indem sie Informationen
GESTUTZT auf den Artikel 28 (b) des Ubereinkommens zu Rollperiode und Kriangungswinkel des Schiffes
Uber die Internationale Seeschifffahrts-Organisation hin- bereitstellen.
sichtlich der Funktionen des Ausschusses, 5 5 S " "
EBENSO GESTUTZT auf die EntschlieBung A.886(21), si:: ronisehe Nelgungsmesser sollen zuverias
durch die die Versammlung beschlossen hat, dass die ) . ,
Aufgabe der Verabschiedung der Leistungsanforderun- -1 den aktuellen Krangungswinkel mit der er-
gen und technischen Spezifikationen, ebenso wie der ent- forderlichen Genauigkeit bestimmen;
sprechenden Anderungen, im Namen der Organisation .2 die Rollamplitude mit der erforderlichen Ge-
vom Schiffssicherheitsausschuss und/oder ggf. vom Aus- nauigkeit bestimmen;
schuss fiir den Schutz der Meeresumwelt durchgefiihrt 3 die Rollperiode mit der erforderlichen Genau-
werden sollen, R :
igkeit bestimmen;
IN KENNTNISNAHME, dass in den lberarbeiteten Leitli- i dis [Flatretionen auf.der Brlics arseiasn
nien zur Vermeidung von geféhrlichen Situationen unter : 9
widrigen Wetter- und Seebedingungen (MSC.1/Circ.1228) ario
Informationen zu Krangungswinkel und Rollperiode als .5 Uber eine standardisierte Schnittstelle den
relevant fiir die Bewertung der Stabilitdt des Schiffes augenblicklichen Krangungswinkel fir den
unter widrigen Wetter- und Seebedingungen erachtet Schiffsdatenschreiber (VDR) bereitstellen.
wird,
EBENSO IN KENNTNISNAHME, dass er EntschlieBung 2 ANWENDUNG DIESER HORMEN
MSC.333(90) zu iberarbeitete Leistungsanforderungen 2.1 Die Leistungsanforderungen sollen auf alle elek-
fiir bordeigene Schiffsdatenschreiber (VDRs) in seiner tronischen Neigungsmesser angewendet wer-
neunzigsten Sitzung verabschiedet hat, den, die dazu bestimmt sind, den Entscheidungs-
DES WEITEREN IN KENNTNISNAHME, dass er in seiner findungeproanss an Bord Zu untersiitzan, um
achtundachtzigsten Sitzung entschieden hat, die entspre- gefahrliche Situationen zu vermeiden und, sofern
chenden Leistungsanforderungen fiir Neigungsmesser mitgefuhrt, die U4ntersuchur1g von Seeunfallen
auszuarbeiten, statt die Erfordernis fiir einen elektroni- auf allen Schiffen” zu unterstitzen.
schen Neigungsmesser zu den Leistungsanforderungen 2.2 Zusatzlich zu den allgemeinen Anforderungen,

fir VDRs hinzuzuflgen,

IN ANERKENNUNG des Bedarfs an einer Festlegung von
Mindestanforderungen flr die Messvorrichtung fur Kran-
gungswinkel und Rollperiode, um sicherzustellen, dass
Kréangungsinformationen auf zuverlassige Art und Weise
an Bord erfasst werden und sowohl von der Mannschaft
verwendet werden kdnnen, um die dynamische Situation
des Schiffes zu bewerten, als auch zur Untersuchung von
Seeunfillen dienen kénnen,

IN ERWAGUNG des Entwurfs der Leistungsanforderun-
gen fiir elektronische Neigungsmesser bei seiner zweiund-
neunzigsten Sitzung, vorbereitet vom Unterausschuss flr
Schiffssicherheit bei dessen achtundfiinfzigsten Sitzung,

4

wie sie in Allgemeine Anforderungen fiir Bord-
funkanlagen, die Teil des weltweiten Seenot- und
Sicherheitsfunksystems (GMDSS) sind, und fr
elektronische Navigationshilfen (EntschlieBung
A.694(17)%) ausgefihrt werden, und den Darstel-
lungsanforderungen, wie sie in Leistungsanforde-

Diese Leistungsanforderungen treffen nicht auf elektronische Nei-

gungsmesser zu, die flir andere als die im Anwendungsbereich die-
ser Richtlinien beschriebenen Zwecke installiert wurden (z. B. Uber-
wachung des Frachtzustands).

Siehe IEC-Verdffentlichung 80945: Navigations- und Funkkommuni-

kationsgerate und -systeme fir die Schifffahrt — Allgemeine Anfor-
derungen.
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rungen fir die Darstellung von navigationsbezo-
genen Informationen auf Bordnavigationsanzeigen
(EntschlieBung MSC.191(79)) ausgefiihrt werden,
sollen elektronische Neigungsmesser den Anfor-
derungen dieser Normen entsprechen und die
entsprechenden Richtlinien zu ergonomischen
Prinzipien® einhalten, die von der Organisation
verabschiedet wurden.

DEFINITIONEN

Zum Zweck dieser Leistungsanforderungen gel-
ten folgende Definitionen:

.1 Rollen bezeichnet die Bewegung um die
Langsachse des Schiffes;

.2 Aktueller Krdngungswinkel ist der momenta-
ne Rollwinkel in Bezug auf ein ausgegliche-
nes Schiff zur Backbord- oder Steuerbord-
seite;

.3 Rollperiode ist die Zeit zwischen zwei aufei-
nanderfolgenden Krangungswinkelhdchst-
werten auf derselben Seite des Schiffes und

4 Rollamplitude bezeichnet die Hochstwerte
des Krangungswinkels auf Backbord- oder
Steuerbordseite.

MODUL A - SENSOR

4

6.2

MESSUNG DES AKTUELLEN KRANGUNGS-
WINKELS

Elektronische Neigungsmesser sollen den aktu-
ellen Kréangungswinkel messen und die Amplitu-
de der Rollschwingung des Schiffes liber einen
Bereich von + 90 Grad bestimmen kénnen.

MESSUNG DER ROLLPERIODE

Elektronische Neigungsmesser sollen die Zeit
zwischen den Hochstwerten der Rollschwingung
messen und die Rollperiode Uber einen Mindest-
bereich von 4 bis 40 s bestimmen kénnen.

GENAUIGKEIT

Elektronische Neigungsmesser sollen die Daten
mit ausreichend hoher Genauigkeit bereitstellen,
um eine angemessene Bewertung der dynami-
schen Situation des Schiffes zu ermdglichen. Die
Mindestgenauigkeit der Messungen soll 5 Pro-
zent der Anzeige oder = 1 Grad betragen (je
nachdem, welcher Wert fir die Winkelmessung
der GroBere ist), sowie 5 Prozent der Anzeige
oder = 1 s (je nachdem, welcher Wert fUr die Zeit-
messung der GroBere ist).

Der aktuelle Krdngungswinkel und die Genauig-
keit der Zeitmessung sollen nicht GbermaBig von
anderen linearen oder Rotationsbewegungen des
Schiffes (z.B. Wogen, Swoien, Tauchen, Stamp-
fen, Gieren) oder durch eine Querbeschleunigung
zwischen -0,8 g und +0,8 g beeinflusst werden.

¢ Siehe Richtlinien zu ergonomischen Kriterien fir Briickengerate und
ihre Anordnung (MSC/Circ.982).

MODUL B - BETRIEBS- UND FUNKTIONSANFORDE-

7.2

7.3

RUNGEN

DARSTELLUNGSANFORDERUNGEN

Elektronische Neigungsmesser sollen Folgendes
darstellen:

.1 die Rollperiode mit einer Mindestauflésung
von 1 s und

.2 die Rollamplitude zur Backbord- und Steuer-
bordseite mit einer Mindestauflésung von 1
Grad.

Der aktuelle Krangungswinkel nach Backbord
oder Steuerbord soll analog und zwischen den
Grenzwerten von + 45 Grad angezeigt werden.

Die Anzeige kann entweder fiir sich alleine stehen
oder in andere Briickensysteme integriert sein.

BETRIEBSALARME

Elektronische Neigungsmesser kdnnen optional
eine Warnmeldung erzeugen, um anzuzeigen,
dass der vorgegebene Krangungswinkel Uber-
schritten wurde.

LEISTUNGSPRUFUNGEN, FUNKTIONSSTO-
RUNGEN UND ANZEIGEN

Elektronische Neigungsmesser sollen intern prii-
fen und dem Nutzer anzeigen, ob alle Kompo-
nenten in Betrieb sind und die bereitgestellten
Informationen gliltig sind oder nicht.

MODUL C - SCHNITTSTELLE UND INTEGRATION

10
101

10.2

10.3

11

ANSCHLUSSE AN ANDERE GERATE

Elektronische Neigungsmesser sollen tber eine
digitale Schnittstelle verfiigen, tUber die anderen
Systemen (z.B. VDR) Informationen zum aktuel-
len Krangungswinkel mit einer Aktualisierungs-
rate von mindestens 5 Hz zur Verfligung gestellt
werden. Elektronische Neigungsmesser sollen
ebenfalls Uber eine digitale Schnittstelle verfi-
gen, auf der die dargestellten Informationen zu
Rollperiode und Rollamplitude (siehe Abschnitt
7.1) zur Verfigung gestellt werden.

Elektronische Neigungsmesser sollen lber eine
bidirektionale Schnittstelle verfligen, um die
Kommunikation zu erleichtern, Alerts von Nei-
gungsmessern an externe Systeme zu Ubertra-
gen sowie Alerts von externen Systemen zu be-
statigen und stumm zu schalten.

Die digitale Schnittstelle soll mit den entspre-
chenden internationalen Normen’ (ibereinstim-
men.

EINBAUORT

Der Einbauort der Sensoren des elektronischen
Neigungsmessers soll protokolliert und fur die
Konfiguration des VDR bereitgestellt werden.

" Siehe IEC-Standard 61162: Navigations- und Funkkommunikations-
geréte und -systeme flr die Schifffahrt - Digitale Schnittstellen.
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12 STROMVERSORGUNG

Elektronische Neigungsmesser sollen an die
Hauptstromversorgung des Schiffes angeschlos-
sen sein. Zusétzlich sollen elektronische Nei-
gungsmesser Uber die Notstromversorgung des
Schiffes versorgt werden kénnen.

*kk

ANHANG 15

BESCHLUSS MSC.347(91)
(verabschiedet am 30. November 2012)

EMPFEHLUNG FUR DEN SCHUTZ
DER UKW-DATENVERBINDUNG VON AIS-GERATEN

DER SCHIFFSSICHERHEITSAUSSCHUSS,

EINGEDENK des Artikels 28(b) des Ubereinkommens zur
Internationalen Seeschifffahrts-Organisation hinsichtlich
der Funktionen des Ausschusses,

EBENSQO EINGEDENK der Resolution A.886(21), durch
die die Versammlung beschlossen hat, dass die Aufgaben
der Verabschiedung der Leistungsmerkmale und techni-
schen Spezifikationen fiir Funk- und Navigationsausris-
tung, ebenso wie der entsprechenden Anderungen, im
Namen der Organisation vom Schiffssicherheitsaus-
schuss durchgefiihrt werden sollen,

DES WEITEREN EINGEDENK der Resolution MSC.74(69),
Anhang 3: Empfehlung zu Leistungsmerkmalen fiir ein
automatisches Schiffsidentifikationssystem (Universal
Shipborne Automatic Identification System, AIS),

IN ERKENNUNG der Anwendung von AlS-Geréten flr das
sichere Navigieren sowie, zur Gefahrenabwehr in der
Schifffahrt,

IN KENNTNISNAHME, dass durch den Radiocommuni-
cations Sector der Internationalen Fernmeldeunion
(ITU-R) eine Klasse-A-Kategorie fir AlS anerkannt wird,
die den Anforderungen von Resolution MSC.74(69) ent-
spricht, sowie dass eine Klasse-B-Kategorie und andere
AlS-Kategorien anerkannt werden, die nicht den Anforde-
rungen von Resolution MSC.74(69), Anhang 3, entspre-
chen,

EBENSO IN KENNTNISNAHME, dass Klasse-A-Geréte
daflir vorgesehen sind, den Anforderungen fur eine vor-
geschriebene AlS-Ausstattung geméaB SOLAS-Konven-
tion von 1974 zu entsprechen, und dass Klasse-B-Geréte
daflr ausgelegt sind, die Bediirfnisse von Schiffen, die
freiwillig mit einem AIS ausgestattet sind, zu erflillen,

DES WEITEREN IN KENNTNISNAHME der Vorteile von
Klasse-B- und anderen AlS-Geréten,

IN ANERKENNUNG, dass die vom AIS verwendeten
Funkkanale, insbesondere AIS 1 (161,975 MHz) und AIS
2 (162,025 MHz), als AlS-Netzwerk betrachtet werden,
und dass eine Stdrung dieser Kanale durch ein AlS-Gerét
die Funktion aller AlS-Geréte in diesem Netzwerk beein-
trachtigen kénnte,

DES WEITEREN IN ANERKENNUNG des dringenden Be-

darfs, die Integritat der UKW-Datenverbindung von AlS-
Geréten sicherzustellen,

1. EMPFIEHLT, dass:

.1 jedes Gerét, das auf den fiir AlS-Geréte vorgese-
henen Funkkanalen sendet, den entsprechenden
Anforderungen laut Empfehlung ITU-R M.1371
entsprechen sollte

.2 alle derartigen Funkgerate durch die Verwaltung
zugelassen werden sollten und

.3 die Verwaltung sollte die erforderlichen MaBnah-
men ergreifen, um die Integritédt der von AlS-Ge-
raten verwendeten Funkkanale in ihren Gewdas-
sern sicherzustellen.

2. WIDERRUFT Resolution MSC.140(76).
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